P.M.FRANCE x PLATANETTES

© Variante 2 : Carrefour a feux
‘9‘ Acces ZAC séparé

~ Schéma de principe des accés ZAC



P.M.FRANCE x PLATANETTES

Phase 2a

Test Carrefour a feux

Nombre de phase 2

Durée de cycle 60 s

Réserve de capacité

du carrefour 28%

Fonctionnement satisfaisant sur ce
carrefour

Une sous-phase est dédiée aux
mouvements de tourne a gauche depuis
I'’Avenue P.M.France



P.M.FRANCE x PLATANETTES

- Variante 3 : Carrefour a feux
~ Acces ZAC intégré

. Rue des Platanettes déportée vers

le Nord pour permettre 'intégration

d’un acces a la ZAC interne au

carrefour — feu de sortie de ZAC

* géré par détection en pied de feu

y. Avantage :

- trés bonne efficacité de la
desserte de la ZAC

Inconvénients:
- Etalement du carrefour
- Perte de l'alignement sur la VUS

- Réduction de la réserve de

capacité globale du carrefour :
15% en considérant un appel de
sortie de ZAC toutes les 5
minutes



CARREFOUR C. GARCIA X
VUS
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CARREFOUR GARCIA x VUS

Deux variantes d'aménagements ont été analysées au niveau de ce carrefour :
- Giratoire

Carrefouren T (sans feu)



GARCIA x VUS

Variante 1 : Giratoire

2 files en entrée/sortie sur la Rue des
Platanettes

Diametre flot infranchissable = 7 m

Fonctionnement satisfaisant (K > 80%)




GARCIA x VUS

Variante 2 : Carrefouren T

Test Carrefour

Courbe choisi 5s (rouge)
Trafic sur voie d'insertion 101
Trafic sur voie principale (la VUS) 351
Capacité de la voie d'insertion 690
Réserve de capacité 85%

Fonctionnement évalué a l'aide de la méthode
du créneau critique

Fonctionnement satisfaisant du carrefour

Gestion par STOP ou Cédez-le-passage



CONCLUSION

Carrefour Variantes Fonctionnement circulatoire

1.1 Giratoire au niveau du carrefour actuel

1.2. Giratoire décalé au Sud

Platanettes
2.1. Carrefour a feux sans acces ZAC

2.2. Carrefour a feux avec acces ZAC

1. Giratoire

C. Garcia
2. Carrefour sans feu
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NOTE DE CALAGE DU MODELE DE LA VILLE
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1/ Objectifs du document

2 / Méthodologie et hypothéses

-

3/ Calage du modéle

4

4/ Les conditions de déplacement aprés calage
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1/ Objectifs de la mission

Mise-a-jour de I'étude de la V.U.S de Nimes Note de Calage



< [nytntous demain

LES OBJECTIFS DE LA MISSION

Le présent document a pour objectif de décrire le travail effectué sur le
modele de la ville de Nimes dans le cadre la mise a jour de Tétude de
circulation du projet de Voie Urbaine Sud (V.U.S) de Nimes et de présenter les
résultats de la modélisation.

Pour rappel, ce calage repart du travail effectué sur le modéle pour I'étude de
la piétonnisation du centre-ville, afin d’optimiser le calage global du modéle.

Le secteur d’étude se situe sur la périphérie sud de Nimes sur lequel la V.U.S
s’implantera a ’horizon 2025, son linéaire mesure environ 2,5km.

L’objectif de la mission est de mettre a jour les évolutions du trafic afin que le
bureau d’étude environnemental puisse réaliser les études acoustiques et air.
En complément du présent rapport un fichier SIG a été remisiqui comporte les
données d’évolutions du trafic aux différents horizons, . .

Mise-a-jour de I'étude de la V.U.S de Nimes Note de Calage I @ 4
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METHODOLOGIE ET HYPOTHESES
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Méthodologie recalage du modeéle :

La méthodologie utilisée pour le recalage du modéle reprend celle du précédent calage, a savoir:

o

O O o O O

Affinage des voiries existantes (vérification de la voirie existante / ajout ou suppression de voies);
Modification des sens de circulation;

Modification du nombre de voies par axe;

Vérification des mouvements possibles aux carrefours;

Correction des points d’injections de trafic;

Affinage des caractéristiques de voirie (capacité théorique / vitesse théorique / Fonction volume / retard).

Hypotheses :

Quelques hypothéses de trafic ont été prises pour améliorer le calage du modéle :

(o]

Mas de Mingue : Affinage des données OD en reprenant les volumes de la matrice OD pour les déplacements internes a la zone et en adaptant ceux en
échange avec I’extérieur de celle-ci.

Réduction du volume de trafic entre I’Avenue Piei%ﬁe Mendés France et 'Avenue Général Leclerc : Volume observé supérieur de 100 UVP dans le sens
sud>nord sur tout le linéaire, réduit a partir’du chevelu extrait de ces axes.

Ajout d’'une matrice de 500 UVP pour augmenter la charge de trafic sur ’avenue Allende entre les giratoires Allende x Reinach et Allende x Bir Hakeim.

Mise-a-jour de "étude de [a V.U.S de Nimes Note de Calage [ @ 6
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CALAGE DU MODELE

Présentation des comptages utilisés

Deux catégories de comptages ont été utilisé sle - | Powta de comptagas f5s0s o
g ptag nt été utilisées pour recaler le modéle _ oo

o La premiére correspond aux comptages disponibles sur le secteur - -
d’étude qui nous ont été fournis par la ville de Nimes. Ces comptages oo
s’étendent de 2014 a 2021 et sont donc assez hétérogénes. Des i
réserves sont prises pour les comptages les plus anciens.

o Laseconde correspond aux postes de comptages qui ont servi a recaler
le modele en 2016. Ces comptages ne sont pas les plus récents mais
peuvent aider au calage des zones dont nous ne possédons pas de
poste de comptages plus récents. I -

o Il faut noter que ces comptages correspondent a une situation avant { g
mise en service de la ligne A du Trambus (Fin 2016) qui a impacté la §
circulation sur le secteur Arénes. F o

|

Les données de comptages utilisées autour de I'avenue Allende sont pour la
totalité récents et on été effectués entre 2019 et 2021 (en bleu sur la figure).
Pour obtenir un bon calage de la VUS nous sommes reparti des données de
comptages modeles (en rouge) et dont nous ne connaissons pas la date précise
de réalisation.

Mise-a-jour de I'étude de la V.U.S de Nimes Note de Calage ' @ 7



CALAGE DU MODELE

Validation du modeéle

Les phases de calage et de validation permettent de s’assurer que le modéle est
en mesure de reproduire correctement les données ou les phénoménes a la

situation actuelle. Elles rendent les résultats du modele crédibles, validant les
résultats extraits.

Pour cela, plusieurs tests ont été effectués:
- Vérification de la convergence du modéle
- Analyse globale du modele vis-a-vis des comptages

L’objectif de la premiére étape est de s’assurer que le modele converge bien. Le
modéle est paramétré sur 50 itérations maximum pour atteindre le critére de
convergence de 0,1% (paramétre non modifié du modéle). Le modéle converge
aprés 20 itérations a I’heure de pointe du soir et démontre sa bonne stabilité.

Mise-a-jour de I'étude de la V.U.S de Nimes
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ALAGE DU MODELE

Résultat avant calage

Deux méthodes permettent de confirmer le calage du modéle avec les
comptages. La premiere méthode correspond a I'analyse de la droite de
régression des couples de comptages observés/affectés de laquelle 2 indices
ressortent :

o Coefficient de la droite de régression, qui détermine si le modéle
surestime (>1) ou sous-estime (<1) le nombre d’usagers.

o Coefficient de détermination (R?), qui indique la dispersion des
comptages par rapport a la droite. Plus sa valeur est proche de 1 et
plus le modéle est précis.

Avant recalage, le coefficient de la droite est proche de 1 et vaut 0,98, le
nombre de véhicules est donc Iégérement trop faible. Le coefficient R? vaut 0,86
et peut étre optimisé.

La seconde utilisée correspond a I'indice G.E.H.

(f —o)?
(F+o)/2
Cet indice compare sur une méme échelle les données de comptages avec les

volumes issus du modeéle pour déterminer si ceux-ci sont réalistes ou non. Les
résultats se répartissent en trois catégories:

o 0<GEH<5 : Calage trés satisfaisant, pas besoin de correction,

GEH =

o 5<GEH<10 : Calage moyennement satisfaisant,
o GEH>10: Calage non satisfaisant.

Le soir, le niveau de calage démontre que 45% des points de comptages (soit'61
points sur 135) ont un G.E.H inférieur a 5. 25% des points de comptages (soit 34
points) ont un GEH supérieur a 10.

Mise-a-jour de I'étude de la V.U.5 de Nimes
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ALAGE DU MODELE

alage 3 Pheure de pointe du soir

prés calage, le coefficient de la droite varie sensiblement et s’éléve a environ 1,04. Le coefficient
2 se rapproche de 1 et vaut 0,92, il est en hausse par rapport a la situation avant calage d’environ
,06. i :

— — —— r - —
o 500 1500 1500 W64
Obserués

Lz asrbpesmons y = L0Fe+RATY
F=8.035%, ANSE Wl B

es résultats obtenus sont globalement meilleurs pour I'indice G.E.H. Environ 59% des postes de
comptages ont un G.E.H inférieur a 5 (80 sur 135) soit une hausse de 14%. L'indice G.E.H dépasse '
10 sur seulement 10% (14 sur 135) de I'ensemble des postes soit une baisse de 15% par rapport a :

{ “ont
une situation avant calage. Uindice G.E.H est globalement amélioré avec 90% des postes dont ‘ } ‘e
Iindice G.E.H est inférieur a 10. L 4 o
L ] i -
Sur les 34 points de comptage présents sur le secteur Allende, 11 points ont un indice G.E.H ! o T e - )
supérieur a 5. Sur ces points, 'indice maximum observé atteint 9,3. Sur les deux zones situées a | ‘ el L& e R
proximité de la V.U.S, les postes de comptage ont pour 'ensemble un G.E.H inférieur a 5. L — fle w0 B g -
s ~ - h eF e .
z | - L P
Indice GEH Avan'f calage Apres: calage , ; ol Sy %
‘ | Nombre de points % Nombre de points % \ e T 7% an L
: ! 61 45% 80 59% I _,
| S<GEH<D | 40 30% a1 30% e o W g
34 25% 14 10% l N = R -
135 100% 135 100% ! " . T T
i “‘N‘{ _— (B Caspa s satiLunane
i i - ‘mcmemmmmmm
1 s af- i—muemumm
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4/ Les conditions de déplacement aprés
calage

Mise-a-jour de I'étude de la V.U.S de Nimes Note de Calage { @ 12



(< INGEROP

luvenfous detrain

CALAGE DU MODELE

Conditions de circulation issues du modeéle

Les taux d’occupation observés le soir sur le secteur d’étude mettent en

avant des taux trés élevés allant de 80% a plus de 100% sur 'avenue Allende | =g
au niveau de ['avenue du Général Leclerc. Ces niveaux d’occupation :
démontrent une saturation importante de ce secteur a I"heure de pointe du *
soir.

i

i

i

i
o
Sur le reste du linéaire de I'avenue Allende, entre les giratoires du chemin
de Capouchine et celui de la route de Beaucaire, le taux d’occupation varie
entre 60% et 80%.

Les axes croisant I'avenue Allende ont, pour I'ensemble d’entre eux, des
taux d’occupation inférieurs a 80%.

Mise-a-jour de I'étude de la V.U.S de Nimes Note de Calage
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5/ Mise a jour des données hypotheses
d’évolution socio économiques du modele

Mise-a-jour de I'étude de la V.U.S de Nimes Note de Calage | @ 14
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Hypothéses de construction du modéle de 2016 — évolution

tendancielles du trafic)

Le modeéle de trafic de Nimes a été construit en 2016 a partir
des données de comptages réalisée. -

Un horizon 2030 a été construit, cet horizon a été fait sous une
méthode d’un modele 4 étapes simplifié.

Concernant les évolutions du trafic entre 2016 et 2030 les
hypothéses suivantes avaient été prises.
- Transit sur ’A9 = +1,8%/an

N\,

- Autres liaisons OD =+ 1%/an

Ces hypothéses avaient été prises & partir d’un rapport du CETE
sur les prospectives d’évolution pour Nimes & I’horizon 2030.

Mise-a-jour de I'étude de la V.U.S de Nimes

Hypothéses prises en compte la construction des horizons
2025 et 2045

Depuis la construction du modeéle différentes instructions sur
les évolutions de transport a long terme sont parues avec des
prospections d’évolutions du trafic plus faible.

’enjeu sur la présente mission avec un scénario a tres long
terme porte & reconsidérer les évolutiors tendancielles.

-

Le scénario pris en compte pour 'étude de trafic est
= Scénario AME (avec mesures existantes, respectant la
SNBC en 2070) = scénario moins favorable préconisé en
« test de sensibilité » dans éval projets transport

Tableaw 13 » Tous Ir croluancs anauel moyens de iz Sasandr ous wodes ot des trafies
routlery, seeizrle AME de ta SNBUT (periade 20152078y
25

%+

‘E’;‘B‘E_,‘.’.. . ap% |

[Ethudon . ak- " - 4 4 :
1 Courte divtange (<) 00km) _ 0.5% 052 |
Mauchandia i 1.3% i 3L,2% ]

= |’enjeu par ce scénario est de tester 'évolution de la
charge du réseau de la ville sur les hypothéses moins
favorables. ' :
= Les évolutions socio économiques dues aux projets
urbain sont intégrées au scénario tendanciel.

D -

Note de Calage l
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EVOLUTIONS SOCIO ECONOMIQUES.

Les différents projets socio économigues pris en compte dans le modéle ont été rea|ustes en précisant les différentes
échéances des projets :

Les projets déja réalisés ont été intégrés a I’horizon actuel, en complément les évolutions des différents projets intégré dans
I"horizon 2030 du modéle actuelle ont été réestimées en fonction de leur avancement pour créer les horizons VUS 2025 et
Long terme 2045.

2 Nimes Petlt Vedehn 100% 100% 100%
3iNimes  [MasdeVédelin - | 100% 100% |  100%
4iNTmes CHU Caremeau 100% 100% 100%
5iNfmes  iTriangle de | gare : 100% 100% 100%
;Nlmes ZAC ecoquartler Mas Lombard 0% 50% 100%
INimes  iEcoquartier Ho & 0% 0% 100%
Mas de Teste 2 (zone N1) . 0% 50% 100%

ZAC Actiparc Grézan - 0% 0% 0%

Mise-a-jour de I'étude de la V.U.S de Nimes Note de Calage 16
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Evolution socio économiques it e
nb de personne / logement. - 2,1 |pers/igt
N , ; o . ; ; bm? loi "activité é ique" 2

Hypotheses d’évolutions socio économiques et estimation de - m,/emp SRR ..,acume Ll L — Pl ./‘.e,mpl
v td ot Furbanisati nb m?*/emploi pour "commerce/loisir" 100{m?*/empl’

Impact des projets sur ['urpanisation. nb m*/emploi pour "bureau” 15| m?/empl
Pour estimer les générations de trafic a 'HPS et 'HPM en tenant nb effectif scolaire/classe* _ 2jempl/classe
compte des parts modales locales, 'EMD de 2015 et été utilisée. nb d'étudiant par classe 30]étudiant/classe

i i Zones
1| Nimes Ecoquartier Porte Quest 0 k?gements' c.!ont I,QOO.LLS' 00 fje 9857 oy i 1200 ,4'74;‘472 et
commgrces/ loisirs 2 établisements scolaires : : i
2{Nimes Petit Védelin 430 logements ‘ 903 461
3/ Nimes Mas de Védelin 330 logements 693 461
4|NTmes CHU Carémeau ' 53 800 464
o A : 375 logements, 3000m? de commerces, : ' ;
5i{Nimes Triangle de la gare multiplex 10 salles, 2000m2 de bureaux 786 30 400
6|Nimes ZAC écoquartier Mas Lombard |1200 logements petits collectifs 2520 513
~ 7INimes Ecoquartier Hoche-Université 11400 logements v 2940 S 390
8|Nimes Mas de Teste 2 (zone N1) 130 logements individuels 273 _| 52%4et525
~ 9Nimes ZAC Actiparc Grézan 5 Ancien projet archestra plus a 'ordre du jour '

Mise-a-jour de I'étude de la V.U.S de Nimes Mote de Calage [ @ 17°
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_CONSTRUCTION DES SCENARIOS

2025 - Fil de 'eau :

- Intégration des projets urbains dans leur état

d’avancement et de la seconde phase du T2.

2025 — Vus

- Intégration de la VUS

2045 - Fil de Veau :

- Intégration des projets urbains.dans leur état

d’avancement et de la seconde phase du T2.

2045 — Vus

- Intégration de la VUS

Mise-a-jour de I'étude de la V.U.S de Nimes Note de Calage I @ 18
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4/ Les conditions de deplacement aux
differents horizons

Résultats du modeéle a PHPS

Mise-a-jour de I'étude de la V.U.S de Nimes Note de Calage , @ 19



Conditions de circulation
issues du modéle

Les taux d’occupation observés le
soir sur le secteur d’étude mettent
en avant des taux trés élevés allant
de 80% a plus de 100% sur 'avenue
Allende au niveau de l'avenue du
Général Leclerc. Ces niveaux
d’occupation  démontrent  une
saturation importante “de ce
secteur a I’heure de pointe du soir.

Sur le reste du linéaire de I'avenue
Allende, entre les giratoires du
chemin de Capouchine et celui de
la route de Beaucaire, le ftaux
d’occupation varie entre 60% et
80%.

Les axes croisant I'avenue Allende
ont, pour 'ensemble d’entre eux,
des taux d’occupation inférieurs a
80%.

CALAGE DU MODELE

7
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LA TR TR SO o0

Scénario de référence " Carte de Charge - 2025 REF
Sans VUS

Le scénario de référence montre
une charge a I'HPS supérieure &
100% sur la section de l'avenue
Allende entre la rue du Tour de
'Evéque et I'avenue du Général
Leclerc.

De part et d’autre de ce segment la
charge augmente également pour
dépasser 80%.

Mise-a-jour de I'étude de la V.U.S de Nimes Note de Calage




HORIZON 2025

Projet

A I’horizon 2025, le projet de VUS
permet de capter une partie du
trafic du troncon d’Allende le plus
chargé qui repasse sous les 80% de
saturation pour une charge du
segment de 780 véhicules sens
Ouest -Est

Mise-a-jour de I'étude de la V.U.S de Nimes
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ORIZON 2025

Comparaison scénario
projets - référence

Le projet de VUS s’accompagne
d’une basse de trafic sur les 2 axes
Est-Ouest : le boulevard Allende et
plus au Nord sur le boulevards
Talabot.

L'avenue du Général Leclerc qui
permet de faire les liens entre les
axes se  trouve  également
fortement délestée.

La réalisation du trongon central de
la VUS a des répercussions sur des
choix d’itinéraires au-dela des
simples extrémités du projet et des
axes Beaucaire et avenue de la
Liberté.

Le trongon d’Allende qui se trouve
le plus déchargé est celui proche de
la saturation entre les axes Tour de
'évéque / Leclerc avec une perte
de traficde 17%

=5 oe=R Il 8 L

Différence 2025 PRO VS 2025 RE

Mise-a-jour de I'étude de la V.U.S de Nimes
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HORIZON 2045

Scénario de référence

la poursuite des évolutions
tendancielles de trafic montre que
I’ensemble du boulevard Allende se
retrouve avec un taux d’occupation i
supérieure a 80%.

Tous le troncon central dépasse les ;
100%

43

Carte de Charge - 2
Sans VUS

Mise-a-jour de I'étude de la V.U.S de Nimes
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'HORIZON 2045

Projet

A I'horizon 2045, avec le projet de
VUS I'avenue Allende reste avec un
trafic entre 80 et 100% les troncons
autour de [l"avenue Leclerc ne
dépassent pas les 100%.

La baisse de trafic sur le troncon de
'avenue Allende entre la rue du
tour de I'Evéque et I'avenue Leclerc
est de 13% a I'horizon 2045.

Mise-a-jour de I'étude de la V.U.S de Nimes ’ Note de Calage



HORIZON 2045

= At BV Vo o= >

Comparaison scénario
projets - référence

Tout comme sur le scénario 2025,
le projet de VUS s’accompagne
d’une basse de trafic sur les 2 axes
Est-Ouest : le boulevard Allende et
plus au Nord sur le boulevards
Talabot et |‘avenue Général Leclerc.

Le trongon d’Allende qui se trouve
le plus déchargé est celui proche de
la saturation entre les axes Tour de
’évéque / Leclerc avec une perte
de trafic de 17%
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HYPOTHESES

La transcription des données a I'HPS du modeéle en TMJ c’est faite a partir des
données de comptages

- Mardi DT Jewdin T
{Année {HPS(TV)  {TMI(TV)  iHPs TS {HPS/TMJ  'HPS/TMI

Aliende vers Leclerc 2014 is19 23321 1892 23200 7,8% 8,2%
‘Allende vers Tour de |'éveque i 2014 1513 22198: 1472 21853{ 6,8%/ 6,7% Les données de comptages des mardi et jeudi
Plerre Mendes France vers Platanette 2014 1191 10854 1107,5 10800 11,0% 10,3% . o -
Pierre Mendes France vers Allende 2014 708 8314 673 8303 8,5% 81% (JOB) issues des comptages precedents ainsi que
{Allende vers Christino Garcia { 2014! 1105,5 15268{ 1023,5! 14989] 7,2%} 6,8%i des boucles de détections existantes sur
Allende vers Bouillargues 2014 862,5 14439 830 14265 6,7% 58% » ..
:Allende ver Bouillargues ! 2017| 970] 15449 9265 15322 63%] 6.0%! Pavenue Allende montrent des variations entre
Allende vers Christino Garcia 2017 927 14041 9355 14080 6,6% 6,65 10% et 5% du trafic journaljer.
Leclerc vers CV 2017 506 7013 546,5 7039 7.2% 7,8%
Leclerc vers Allende o 2017] 581,5 5812} 585] 5776} 10,0%)| 10,1% | Les données de 2021 sont plus concentrées avec
Avenue Plerre Gamel 2019 606 7237 729 7258 84% . 10,0% i H z o,
401 - Capouchiné 2021 449 5855 450)5 5955 7% - 76% FHPS qui représente 5,5 et 8%.
1401 - Montpellier I 2021} 1344} 21756 1340} 21186] 6,2%| 6,3%]
402 - Avignon , 2021 1303 23072 1165 22729 5,6% 51%
1402 - Montpellier ; 2021} 1131} 21390 10755 21429] 5,3%| 5,0%! La moyenne se situe a 7% du trafic = Un ratio de 14
402~ Gamel : i R02L 684,5 g7y 8l 9230 7.8% 8.8% a donc été retenu pour transformer les valeurs du
(402 - Saint-Gilles ] 2021{ 556{ 8341f ~  5805| 8397] 6,7%] 6,9%] . ,
403 - Avignon 2021 2067 20022 20275 30270 6.9% 6,7% modéle de 'HPS en TMJ.
1403 - Montpellier | 2021, 1837,5{ 31418} 1826 33329( 5,8%] 5,5%}
403-Arles 2021 2050 25309 5= 81%
1403-Gare | 2021} 571,5{ 9415{ =487} 9239 6,1%| 5,3%]|
405~ Avignon 2021 1165 18327 1178 18485 6.4% 6:4%
1405 - Montpellier i 2021} 134050 23321 1365,5] 23699 5,7%| 5,8%)
405 Beaucaire Est 2021 T eess 17416 928 17755 5,0% 52%
{405 Beaucaire Ouest 1 2021} 573,5! 8700 649 9122{ 6,6%! 7,1%|
406 - Avignon ; 2020 1203 19235 1245 19342 6,7% 6,4%
1406 - Montpellier * 2021 1306} 16785} 1392,5] 17186 7,8%| 8,1%!
406 - Frangois Mitterand ; 2021 895,5 12541 882,5 12832 71% 6,9%
1406 - Liberté ‘ 2021f 7281 9265 740,51 9620} 7,9%| 7,7%}
411 - Avignon 2021 1583,5 24645 1637 24975 64% ' 66%
1411 - Montpellier ! 2021 1375} 24096} 1316,5) 23896/ 5,7%| 5,5%!
411 - jardiland 2021 420 6532 489 6673 6,4% 73%
-411 - Salomon Reinach | 2021} 544,5} 7340 591 7873{ 7,4%} 7,5%!
412 -Avignon 2021 11535 14291 1160,5 14684 3,1% 7,9%
412-Montpellier _ | 2021 1059} 16086 1104! 16411} 7,2%) 6,7%!

Moyenne { 7,1%! 7,0%]
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RESULTATS DEUX SENS CONFONDUS 2025
SITUATION DE REFERENCE .

Trafic 2025 Référence
TMI - 2 sens confo-ndus
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HYPOTHESES

7% a été retenu.
Seuls les différents comptages permettent de connaitre les- [’avenue de Beaucaire avec un taux de 4%

pourcentages de PL. - |’avenue Bompart avec un taux de 5% il faut noter que pour cette derniére
On observe de taux de PL plutdt faibles sur le secteur d’étude avec des valeurs la présence du dépdt de bus Tango permet d’identifier que les PL sont
entre 2 et 4%. majoritairement des transports collectifs dont un certain nombre se

ok dirigent ensuite sur I'avenue de Beaucaire.
Un taux de 3% a éte retenu. g

Seuls quelques axes sont différenciés

- Lavenue Lec“l\erc-—ggi a une valeur plus importante et pour lequel un taux dardi Jeudi
T {Année TMI(TV) VL PL 1%PL T VL PL 9%PL

Allende vers Leclerc ; L2014 L e Sl e 2% 123200 22618 582 3%
Allende vers Tour de 'évaque | 2014} 22198} 21685| 513 2%] 21853 21248} 605 3%:
Pierre Mendes France vers Platanette 2014 cLnapRsAn 0586 28 it o ll‘OSQV'Ov st Aen08e - 0 0, 202 3%
Pierre Mendes France vers Allende | 2014{ 8314 7969 3454 4%} 8303. 7937 366 4%:
Allende vers Christino Garcia ; ooa4. 57268 . 94805 ¢ EF 14989 14627 362 2%
Allende vers Bouillargues 20141 14439} 14101 338 2% 14265§ 138941 371; 3%
Bompard vers Beaucaire 2014 1.4428 Sl i 222 5% 4472 232 5%
Bompard vers Pont des lles 2914 1 46661 ‘ 193, 4%§ 4577 1 193; 4%
Beaucaire vers Grézan : 2014 385 287 4% 7288 > 258 4%
Beaucaire vers Bompard ﬁ 2014 6075| ] 2431 4% 6186, o 250! 4%;
Allende ver Bouillargues 2017 15449 35103 - 346 2% 15322 14960 362 2%
Allende vers Christino Garcia 2017} 14041, 13621, 4201 3% 14000  13662] 428 3%!
Leclerc vers CV : 2017 7013 52 - A8 Y DR . BEE: o AT9 7%
Leclerc vers Allende ’ 2017¢ 5812, 5263{ 549 9%} 5776} 5260 516 9%:
Avenue Pierre Gamel Shis T hea R T e s S 7258 . 034 224 3%
Avenue Lenne vers Tour Evaque 2019' 22468’ 21680 788, 4%| 24613 2356} 810} 3%:
RD42AversAllende S e ORGSR e BARE el BasRe o - 305 2%
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CHAPITRE 1 - INTRODUCTION

PLAN DE SITUATION

Cette étude s'inscrit dans le cadre du

projet de création de la voie de liaison « VUS » &
Nimes.

Ce projet vise notamment & désengorger
I'Avenue du Président Salvador Allende, et
optimiser les flux de circulation au Sud de Nimes.

Le présent document porte sur la définition de
lincidence acoustique du projet sur les
habitations riveraines.

Des mesures de protections acoustiques sont
proposées dans le cadre de l'application de la
réglementation sur le bruit des infrastructures de
transport.

Ce document est réalisé dans le cadre de I'étude
d’impact de ce projet pour le compte de la Ville
de Nfmes.

Note : Ce rapport est une mise & jour de I'étude
réalisée par CIA en septembre 2018.

Conseil Ingénierie Acoustique - Prolongement de la Voie Urbaine Sud & Nimes (30) - Mise & jour de I'étude acoustique - indice D édité le 30/09/21
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CHAPITRE 2 - METHODOLOGIE

2.1 LE BRUIT : DEFINITION ET GENERALITES

Le bruit est dfi & une variation de la pression régnant dans I'atmosphére. I onde
sonore faisant vibrer le tympan résulte du déplacement d"une particule d’air par
rapport a sa position d’équilibre.

Cette mise en mouvement se répercute progressivement sur les particules
voisines tout en s'éloignant de la source de bruit. Dans I'air la vitesse de
propagation est de I'ordre de 340 m/s.

On caractérise un bruit par son niveau exprimé en décibel (dB(A)) et par sa
fréquence (la gamme des fréquences audibles s’étend de 20 Hz & 20 kHz).

La géne vis-a-vis du bruit est un phénomeéne subjectif, donc forcément complexe.
Une méme source de bruit peut engendrer des réactions assez différentes suivant
les individus, les situations, les lieux ou la période de I’année. Différents types de
bruit (continu, intermittent, impulsionnel, & tonalité marquée) peuvent également
occasionner une géne a des niveaux de puissance trés différents.

D’autres parameétres n'ayant rien a voir avec la problgmatique acoustique entrent
également en compte : importance relative de la source de bruit dans la vie des
riverains, réle dans 1'intérét économique dé chacun, opinion personnelle quant &
l'intérét de sa présence.

Le phénomene de géne est donc trés complexe et parfois trés difficile & metire en
évidence. On admet généralement qu'il y a géne, lorsque le bruit perturbe la vie
d’individus (période de sommeil / conversation / période de repos ou de travail).

Périocdes réglementaires : en matiére de bruit d’infrastructures, on considére les
deux périodes réglementaires jour (6h-22h) et nuit (22h-6h) : on parle des niveaux
de bruit LAeq (6h-22h) et LAeq (22h-6h).

Le bruit s’exprime en décibel suivant une arithmétique logarithmique. On parle
alors de niveau de pression acoustique s’étendant de 0 dB(A) (seuil d’audition) &
130 dB(A) (seuil de la douleur et au-dela).

Le doublement de I'intensité sonore se traduit deés lors par une augmentation de 3
dB(A) :

50 dB(A) + 50 dB(A) = 53 dB(A)

De la méme maniére, la somme de 10 sources de bruit de méme intensité se traduit
par une augmentation du niveau sonore de 10 dB(A) :

10x 50 dB(A) = 60 dB(A)

Le niveau acoustique fractile, LA, t. Par analyse statistique de LAeq courts, on
peut déterminer le niveau de pression acoustique pondéré A qui est dépassé
pendant N % de l'intervalle de temps considéré, dénommé " niveau acoustique
fractile ". Son symbole est LAN, t : par exemple, LA90, 1s est le niveau de pression
acoustique continu équivalent pondéré A dépassé pendant 90 % de l'intervalle de
mesurage, avec une durée d'intégration égale a 1s.

La réduction du bruit dans I'environnement porte sur la conception de source
de bruit moins génante (véhicule moins bruyant mais toujours plus nombreux,
amélioration des revétements de chaussée pour les routes, mise en place de rails
soudés pour les voies ferrées, mise en place de silencieux sur les moteurs), la mise
en place de barriéres acoustiques (écrans acoustiques, merlon de terre, couverture
totale ou partielle) et enfin isolation acoustique des facades des batiments (ce

dernier recours consiste & assurer un isolement important & un logement en
mettant en place des menuiseries performantes au niveau acoustique).

Conseil Ingénierie Acoustique - Prolongement de la Voie Urbaine Sud 4 Nimes (30) ~ Mise 4 jour de I'étude acoustique - indice D
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ECHELLE DES BRUITS
Décollage d'un avion & réaction 130 Dépassement du seuil de douleur
Impossible
Marteau piqueur a 1 m 110 Supportable un court instant
Motoa2m 90 Bruits trés pénibles En criant
Boulevard périphérique de Paris 80 Trés bruyant Difficile
Habitation proche d"une autoroute 70 Bruyant " En parlant fort
Niveau de bruit derriére un écran 60 Supportable
. AP A voix normale
!
Bruit ambiant en ville de jour 50 Caltre, brmi’: de i-:'ond diorigine
mécanique
Bruit ambiant & la campagne de jour 40 Ambiance calme
Campagne lamuit sans vept / duambre 30 Ambiance trés calme A voix basse
calme
Montagne enneigée / studio enregistrement 15 Silence
édité 1e 30/09/21
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2.2 LES OUTILS D'INVESTIGATION

LA MODELISATION PAR CALCUL

Co-développement CSTB-Geomod, MITHRA-SIG V5 est le premier module de la
gamme logicielle MITHRA-Suite, congu pour simuler la propagation des ondes
sonore & I'échelle dune ville ou d'un projet plus localisé. Le logiciel historique
"Mithra" du CSTB a pour cela été couplé avec le logiciel de SIG Cadcorp de SIS
pour créer MITHRA-SIG.

La toute dernigre version, MITHRA-SIG V5, est une refonte compléte du logiciel,
exploitant la nouvelle génération des moteurs de calcul du CSTB (un moteur
géométrique dédié au tir de rayon/faisceau, un moteur physique dédié a
I'acoustique). Cette derniére version integre également la NMPB 2008.
MITHRA-SIG est en particulier le logiciel exploité par pratiquement tous les
Services Techniques du Ministere (CETE, LR, DIR) ayant une compétence
acoustique, ainsi que par de nombreux Bureaux d’Ftudes, des Collectivités Locales,
des Associations... '

Page 6 sur 39

Ce logiciel comprend :

o Un programme de digitalisation du site qui permet la prise en compte de la
topographie (courbes de niveau), du bati, des voiries, de la nature du sol, du
projet et des différents trafics. Il permet également de mettre en place des
protections acoustiques : écrans, buttes de terre, revétements absorbants...

o Des sources de bruits simulées : Route, Fer et Industrie.

o Calcul sur récepteurs et création de cartes 2D et 3D avant/apres l'implantation
d'une infrastructure, d'un mur antibruit, modification des trafics...

o Un programme de propagation de rayons sonores : & partir d'un récepteur
quelconque, le programme recherche l'ensemble des trajets acoustiques
récepteur - source. Des rayons (directs, diffractés et réfléchis) sont tirés depuis
le point récepteur jusqu'a rencontrer les sources sonores.

o Un programme de calcul de niveaux de pression acoustigue qui permet,
P

— Soit l'affichage de LAeq sur une période donnée (6h-22h par exemple) pour
différents récepteurs préalablement choisis ;

— Soit la visualisation de cartes de bruit (isophones diurnes ou nocturnes, avec
ou sans météo).

o Un module Sig permettant la mise en forme des résultats obtenu de fagon géo
référencé,

Ces calculs sont réalisés conformément a la norme NF S31-133, Acoustique ~
bruit des infrastructures de transports terrestres ~ calcul de "atténuation du son

lors de sa propagation en milieu extérieur, incluant les effets de la météorologie.

La version 5 de Mithra SIG intégre la NMPB 2008.

Conseil Ingénierie Acoustique - Prolongement de la Voie Urbaine Sud a Nimes (30) - Mise & jour de I'étude acoustique - indice D
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2.3 LES DONNEES D'ENTREE

LES TRAFICS ET VITESSES

Auniveau de I'étude de trafic, I'étude acoustique est basée sur :

Bt

]

¢ L'étude de trafic réalisée par Ingérop et mise & disposition pour la présente étude (2021).

| SR 3

e

[ -]

i ¢ " .

k&

Le tableau ci-dessous synthétise les données de trafic (TMJ en nombre de véh. /jour) utilisées pour la situation initiale, référence et future 2045 avec projet :

8900 '
VUS actuel Ch. Bas du Mas de Boudan - Ch, De la Tour de I'Evéque 50 79,7
48 7% PL | 39 PL BPL " L6
Avenue Mendes 20800 1193 VL 142 VL
Avenue Salvador Allende - Rue des Sau; 50 .} 824 737
France g 28%TPL | 33 7L 7L e ;
VUS actuel Avenue Pierre Mendes - Rue Christino Garcia 5500 BAUVL AONL 50 i 76,7 68,2
2,2% PL 7 PL 2PL
VUS actuel Ch. Du Pont des Iles - Route de Beaucaire 7800 A0 VL 52 VL 50 78,5 70,0
4,3% PL 19 PL 4 PL -
VUS actuel Ch. Du Pont des Iles - Route de Beaucaire 2800 440 VL, 52 VL 50 78,5 70,0
4,3% PL 19 PL 4PL
Autoroute A9 Sortie 24 - Sortie 25 - - = 130 81,5 76,5
Route ‘Section
Ch. Bas du Mas de Boudan - Ch. De la Tour de I'Evéque Diurne (6h-22h)
Avenue Pierre Mendes - Rue Christino Garcia 81B65°TY £0 o8 50 78,6 70 21080 TV 1206 143 50 82,5 73,8 8,7 |Diurne (6h-22h)
VUS actuel 3% PL 15 3 3% PL 36 7
3851 TV 220 26 15 369 TV 880 104 .
- isth i X 50 81,1 72,4 8, D; 6h-22h)
Rue des Platanettes - Rue Christino Garcia THEL = - 50 75,1 66,4 %I % 5 1, 7 iurne ( )
15882 TV 890 106 21 564 TV| 1209 143 "
- 50 83 74, 8 D 6h-22h)
Ch. Du Pont des Iles - Route de 5% L - 0 50 81,7 73,3 ST 61 T L5 ,5 iurne (¢ )
Ch. De Ia Tour de I'Evéque - Averue Pierre Mendas E Lk = - 2 = 313;4*; ;N 'lzf ’;116 50 843 | 756 | 87 |Diume (6h-22h)
VUS projet - - -
Rue Christino Garcia - Ch. Du Pont des Tles - - - dansay] 806 76 50 80,7 72 | 87 |Diumne (6h22n)
- - e - - 3% PL 24 5
19570 TV 1120 133 22 034 TV| 1261 150 n
i Pl - Apothicai 5 82,2 50 82,7 74 8,7 |Di 6h-22h
lAvenue Pierre Men Rue des Rue des Ap TE = = 0 2, 73,5 ST T = 3 iurne ( )

Note:

L L
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> Le débit moyen par période (6h-22h et 22h-6h) a été calculé conformément a la note d'information 77 du Setra « Calcul prévisionnel de bruit routier ~ profils

journaliers de trafic sur routes et autoroutes interurbaines ».
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REVETEMENT DE CHAUSSEE

Le revétement utilisé pour le projet de déviation & un horizon de +20 ans aprés la mise en service de projet est de type :
% Standard R2 (BBSG 0/10, BBTM 0/10-type 1, BBUM 0/10 et ECF) de 10 ans d’age.

CONDITIONS METEOROLOGIQUES

1’ensemble des calculs réalisés ont été effectués avec des occurrences météorologiques de propagation favorables a 50%.
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2.4 LE CONTEXTE REGLEMENTAIRE

REGLEMENTATION SUR LE BRUIT DES INFRASTRUCTURES o La Directive 2002/49/CE du 25 juin 2002, relative a Iévaluation et & la gestion
du bruit dans I'environnement, introduit la réalisation de cartes de bruit en

Lden et Ln (indices européens).

La réglementation en matiere de bruit des infrastructures de transports terrestres
est fondée sur :

POINTS NOIRS BRUIT

L’article L 571-1 du Code de I"Environnement précise que « les dispositions du
présent chapitre ont pour objet, dans les domaines ot1 il n'y est pas pourvu, de
prévenir, supprimer ou limiter I"émission ou la propagation sans nécessité ou
par manque de précautions des bruits ou des vibrations de nature & présenter
des dangers, a causer un trouble excessif aux personnes, a nuire a leur santé
ou a porter atteinte a I'environnement ».

Plus précisément et en ce qui concerne les aménagements et les infrastructures
de transports terrestres, Uarticle L.571-9 du méme code précise que «la
conception, I'étude et la réalisation des aménagements et des infrastructures
de transports terrestres » doivent prendre en compte « les nuisances sonores
que la réalisation ou l'utilisation de ces aménagements et infrastructures
provoquent a leurs abords ».

Le décret n° 95-22 du 9 janvier 1995 relatif 4 la limitation du bruit des
aménagements et infrastructures de transports terrestres énumeére les
prescriptions applicables notamment aux infrastructures nouvelles. L'article 5
de ce méme décret précise que le respect des niveaux sonores admissibles sera
obtenu par un traitement direct de l'infrastructure ou de ses abords mais que
si cette action 4 la source ne permet pas d’atteindre les objectifs réglementaires
alors un traitement sur le bati pourra étre envisagé.

L’article 2 de Uarrété du 5 mai 1995 fixe les valeurs des niveaux sonores
maximaux admissibles pour la contribution sonore d'une infrastructure
nouvelle en fonction de 'usage et de la nature des locaux coneernés et tient
également compte de I'ambiance sonore existante avant la construction de la
voie nouvelle. Cet arrété traite également I’aménagement de route existante.

La circulaire du 12 décembre 1997, de la Direction des Routes et de la Direction
de la Prévention des Pollutions et des Risques, précise, quant a elle, les
modalités d’application de ces différents textes pour le réseau routier national.

o ‘Circulaire du 12 juin 2001, relative a I'observatoire du bruit des transports
terrestres et & la résorption des Points Noirs Bruit.

o Décret n°2002-867 du 3 mai 2002 (et 'arrété de la méme date), précisant les
modalités de subventions accordées par 1'Etat concernant les opérations
d’isolation acoustique des Points Noirs Bruit des réseaux routiers et
ferroviaires nationaux. -

o Circulaire du 25 mai 2004 relative aux instructions a suivre concernant les
observatoires du bruit des transports terrestres, le recensement des points
noirs bruit et la résorption des points noirs des réseaux routiers et ferroviaires
nationaux.

CLASSEMENT SONORE DES VOIES

o Décret n° 95-21 du 9 janvier 1995, relatif au classement sonore des
infrastructures de transports terrestres.

o Arrété du 23 juillet 2013, relatif au classement des infrastructures de
transports terrestres et & 'isolement acoustique des batiments d’habitation
dans les secteurs affectés par le bruit.

CARTOGRAPHIE DU BRUIT

o Décret n°2006-361.du 24 mﬁrs 2006, relatif 2 I'établissement des cartes de bruit
et des plans de prévention du bruit dans l'environnement et modifiant le
code de 'urbanisme.

o Arrété du 4 avril 2006, relatif & 'établissement des cartes de bruit et des plans
de prévention du bruit dans I'environnement.
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o Circulaire du 7 juin 2007, relative a I"élaboration des cartes de bruit et des
plans de prévention du bruit dans I'environnement.

NORMES DE MESURAGES

< La norme NF S 31-010 de décembre 1996 "caractérisation et mesurage du
bruit dans I"environnement - Méthodes particulieres de mesurage" amendée
par la version NF S 31-010/ A1 pour ce qui concerne la prise en compte des
données météorologiques ;

- La norme NF S 31-110 de novembre 2005 "caractérisation et mesurage des
bruits dans l'environnement - Grandeurs fondamentales et méthodes

générales d'évaluation” ;

« La norme NF S 31-085 de novembre 2002 "caractérisation et mesurage du
bruit dfi au trafic routier".

NORMES DE CALCULS ACOUSTIQUES

> La norme NF S 31-130 de décembre 2008 "Cartographie du bruit en milieu
extérieur - élaboration des cartes et représentation graphique" qui définit
notamment les codes couleurs pour les représentations cartographiques ;

< La norme NF S 31-132 de décembre 1997 "Méthodes de prévision du bruit
des infrastructures de transports terrestres en milieu extérieur" - Typologie
des méthodes de prévision" qui définit 5 classes (de la classe 1a a la classe 3
+) de méthode de prévision du bruit des infrastructures routieres et
ferroviaires ;

« La norme NF S 31-133 "calcul des niveaux sonores pour le bruit routier et
ferroviaire" qui constitue la méthode nationale de référence pour la prévision
des niveaux sonores en milieu extérieur, notamment pour les infrastructures
de transports terrestres. La version de 2011 reprend la NMPB 2008. Elle a
remplacé la (NF) S 31133 de : 2007 ayant elle-méme remplacé la norme XP S
31133 mentionnée a I'article 2 de 'arrété du 4 avril 2006.
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2.5 LES OBJECTIFS ACOUSTIQUES

Pour une étude acoustique relative a un projet d'infrastructure, il est nécessaire de
définir I'ambiance sonore préexistante sur la zone d'étude, puis d'étudier I'impact
acoustique du projet suivant sa nature (création de voie nouvelle et/ou
transformation de voie routiere existante). Les seuils et objectifs acoustiques a
prendre en compte dans le cadre de ces analyses sont précisés dans 'arrété du 5
mai 1995 et la circulaire du 12 décembre 1997. Ils sont résumés ci-apres :

Le tableau ci-dessous présente les criteres de définition des zones d’ambiance
sonore :

Modérée <65.0 60.0
Modérée de nuit >65.0 < 60.0
. <65.0 > 60.0

Non modérée >65.0 > 60.0

Lorsque le site se trouve en zone d'ambiance sonore modérée les niveaux de bruit
ane pas dépasser en fagade d'un logement sont fixés a :

% 60 dB(A) pour la période jour (6h-22h) ;
< 55 dB(A) pour la période nuit (22h-6h).

0

Lorsque le site se trouve en zone d'ambiance sonore non modérée les niveaux de
bruit & ne pas dépasser en facade d'un logement sont fixés a :

# 65 dB(A) pour la période jour (6h-22h) ;
% 60 dB(A) pour la période nuit (22h-6h).
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—> 5i la modification d'une voie est significative (la modification de la voie
entraine une augmentation du niveau de bruit supérieure a 2 décibels
(A)), il y a obligation pour le maitre d'ouvrage de maintenir les niveaux
de bruit dans les intervalles ci-aprés :

AVAUX aux
LAeq (6h-22h) < 60 dB (A) LAeq (6h-22h) < 60 dB (A)
60 dB(A) <LAeq (6h-22h) < 65 dB (A) | maintien du niveau de bruit initial
LAeq (6h-22h) > 65 dB (A) LAeq (6h-22h) < 65 dB(A)

avaux

Nota:pour la période nuit retrancher 5 dB(A) aux valeurs ci-dessus. La
réglementation s'applique a la période jour ou nuit la plus pénalisante.

— Silamodification de la voie n'est pas significative au niveau acoustique,

aucune protection n'est due. Il n'y a pas d’obligation pour le maitre
d’ouvrage de mettre en place des protections.

Note :

o}

L’ensemble de ces objectifs est valable pour les habitations bénéficiant du critére
d’antériorité ;
o Laréglementation s'applique 4 la période jour ou nuit la plus pénalisante.

.

el

-

.

-

) S | I
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CHAPITRE 3 - ANALYSE DE LA SITUATION INITIALE

L’état initial réalisé en 2016 a été conservé pour la mise i jour de la présente étude, nous en présentons ici les principaux résultats.

3.1 CAMPAGNE DE MESURES ACOUSTIQUES

Des mesures acoustiques ont été réalisées par CIA en 2016. Ce chapitre présente
les résultats de la campagne de mesures acoustiques effectuées in situ qui s’est
déroulée du 19 au 21mai 2016. Le détail relatif & ces mesures est consultable dans
le rapport de mesure acoustiques du 27/06/2016.

LES MESURES A(”.’DHSTIQILES
Au total, 6 points caractéristiques ont été répartis sur la zone d’étude :

% 3 mesures de'longue durée (24 heures consécutives),
< 3 mesures de courte durée (30 minutes).

Les positions des points de mesure ont été définies en fonction de leur proximité
avec les infrastructures, et & leur représentativité de 'ensemble des habitations
situées dans la zone d’étude. Les mesures ont été effectuées avec un appareillage
de classe 1 conforme a la norme NFS 31-009 relative aux sonomeétres de précision.

Pour chacun des relevés, le microphone a été placé & I'extérieur conformément aux
normes NFS 31-085 et NFS 31-010. Ces mestites permettent de définir les indices
réglementaires LAeq (6h-22h) et LAeq (22h-6h).

— Les cartes ci-aprés synthétisent l'ensemble des résultats des mesures
acoustiques.

Le détail du traitement des mesures acoustiques réalisées est visible en annexe 3
du rapport de mesures.

LES CONDITIONS METEOROLOGIQUES
Les conditions météorologiques relevées sur la station météo France de Nimes

étaient stables lors de la campagne de mesure, le ciel était en partie couvert et le
vent était en général faible et de direction variable. La météorologie n'a pas eu

d’incidence surles niveaux de bruit mesurés. Le détail des effets de la météorologie
est consultable en annexe 4 du rapport de mesures.

LES CONDITIONS DE TRAFIC

La campagne de mesures s'est déroulée en semaine avec des conditions de
circulation normale et habituelles (hors vacances scolaires). Aucune perturbation
du trafic n'a été constatée durant la campagne de mesures acoustiques.
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Il

PF3
LAeq (6h-22h) = 49.0 dB(A)
LAeq (22h-6h) = 44.0 dB (A)
TR B

LAeq (6h-22h = 56.0 dB(A)
LAeq (22h-6h) = 51.5 dB (A)

LAeq (6h-22h) = 55.5 dB(A)

LAeq (22h-6h) = 45.5 dB (A)

Légende

@ : Mesure acoustique (24h.)

: Mesure acoustique (30min.)
\ sseee : Projet de VUS
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SYNTH7SE DES RESULTATS DES MESURES ACOUSTIQUES

: : ‘IV,Ae:q‘v L : i : : _“I.Aed_
(6h:22h) mesure en dB(A)* (22h-6h)'mesuréien'dB

Date Eocalisation

SRR NI SRTL 5

PF1 19/05/2016 - 20/05/2016 _Rue Compére Roussey

PF2 19/05/2016 - 20/05/2016 Rue Pierre Hugues 56.0 51.5 4.5 Modérée
PF3 20/05/2016 - 21/05/2016 Rue des Cristalliers 49.0 i, 44.0 5.0 Modérée
PR1 19/05/2016 Impasse Bellegarde 4.5 - - Modérée
PR2 20/05/2016 Rue des Platanettes 58.5 - - Modérée
PR3 20/05/2016 Av. Robert Bompard 52.5 - - Modérée

(*) : Les résultats obtenus sont arrondis au %2 dB(A) prés

COMMENTAIRE :
Les niveaux de bruits mesurés témoignent une ambiance sonore :

— Modérée de jour et de nuit pour les points de mesure PF1, PF2, PF3,
— Modérée de jour pour les points de mesures PR1, PR2, PR3.
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3.2 MODELISATION ACOUSTIQUE DU SITE D'ETUDE

A partir des fichiers topographiques fournis et d'un MODELISATION 3D DU SITE D'ETUDE — SITUATION ACTUELLE
repérage précis réalisé in situ ; nous avons modélisé
le site d'étude en 3 dimensions avec le logiciel

Mithra SIG V5. CIA

Les routes existantes ont été modélisées suivant Acoustique SUE
leurs emprises et les files de circulations observées. '
Tous les batiments ont été repérés en identifiant leur
nature (habitation, industriel...), leur orientation par
rapport aux différentes variantes de trace ainsi que
le nombre d'étages.

Des récepteurs ont ensuite été positionnés au niveau
des espaces de vie de batiments d'habitation et des
établissements de santé ou d'enseignement.

La réalisation du fichier nécessaire au calcul
s'appuie sur ces éléments, ainsi que sur une
expertise du site permettant la mise 4 jour éventuelle
du bati, et I'identification des habitations proches.
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3.3 CALAGE DU MODELE DE CALCUL

A partir du modele de calcul établi, des récepteurs ont été positionnés aux memes
emplacements que les points de mesures de bruit. En'absence de données de trafic
sur Iautoroute A9, le calage a été fait sur la base des résultats des mesures situées
4 proximité de 'autoroute :

Aea mes a'e Aed 3 ale

© e /A S/IA en: b2

+ LD alip
PF2 . 56.0 51.5 56.0 51.0 0.0 0.5
PF3 490 | 440 49.0 440 | 00 00 |

On obtient la puissance acoustique de I'autoroute suivante :
s Période diurne : Lw = 81.5 dB(A),
—» Période nocturne : Lw = 76.5 dB(A).

Compte tenu de ces éléments, on peut valider le modele de calcul utilise pour
I'ensemble de la phase d'étude.
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3.4 CALCUL EN SITUATION INITIALE

Les parametres de calculs suivants ont été utilisés pour l'analyse de la situation
initiale :
o Calcul réalisés avec NMPB 2008 avec effets météorologiques 50% ;
o Le trafic considéré est le TMJA 2016 (issue de l'étude de trafic - voir
détail au 2.3 - Les données d'entrée) ;
o Tes vitesses ont été considérées comme étant réglementaire ;
o Le revétement de chaussée considéré est un revétement de type R2-10
ans.

ANALYSE DE LA SITUATION INITIALE ~ CARTE DE BRUIT

Les cartes de bruits ci-aprés présentent les ambiances sonores préexistantes sur
tous les batiments situés sur le périmatre du projet en période diurne.

Elles sont réparties de la fagon suivante :

» Carte de bruit horizontale & 4 métres - période diurne et nocturne (isophones
45 4 75 dB(A)).

ANALYSE DE LA SITUATION INITIALE - CALCULS SUR RECEPTEURS

Les calculs sur récepteurs ci-aprés présentent les niveaux de bruit en fagade des
batiments riverains.

Elles sont réparties de la fagon suivante :

» Calculs sur récepteurs a 2 meétres des facades des habitations les plus proches
du projet d'aménagement - période diurne et nocturne.
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Censeil
Ingénienie

ol Prolongement de la Voie Urbaine Sud & Nimes (30)

Carte de bruit horizontale a 4m - Période Diurne - Situation actuelle 2016

Acoustiquesl

| S—

Bitiments N

Norme NFS 31.130 (dB(A)) p o A NAREEE
50 0 50 100 150 200 250 300 350 400 450 500 <45 60165 E] Habitat individuel /collectif Indice A P
o bttt sas0 O 6sano [ Btiment industriel /commercial Version MithrasIG ;5,15 3

5055 B 70475 B Etnblissement d'enseignement Dae: 25/06/2018
[C1s5a60 B =7 [T] Erablisserent de santé s
-
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Prolongement de la Voie Urbaine Sud a Nimes (30)

Carte de bruit horizontale &4 4m - Période Nocturne - Situation actuelle 2016

Batiments b
Norme NFS 31.130 (dB(A)) Auteur: CIA MARSEILLE K

90 S 100 1 20 250 0 IP G0 4P 60 [0 60465 4] Habitat individuel/collectif Indice A —_— N -
i B 55070 B Batiment industriel/commercial Version MithmSIG :[5.1.5 71 N

B 70a7s ] Etablissement d'enseignement Date: 25/06/2018

Bl =7 [Z] Etablissement de santé
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3.5 CONCLUSION DE LA SITUATION INITIALE

AMBIANCE SONORE PRE EXISTANTE

Alalecture des résultats, les mesures & la carte de bruit témoignent une ambiance
sonore de type:

— Modérée sur I'ensemble de la zone d’étude.

La carte de bruit réalisée permet de distinguer les zones d'ambiance sonore
modérée des zones non modérée.

Les calculs sur récepteurs permettent de définir les niveaux de bruits actuels sur
chaque batiment ainsi définir les objectifs acoustiques en phase projet.

En phase impact, on vérifiera pour tous les batiments si le projet induit
simultanément :

» Un accroissement de plus de 2 dB(A) (modification significative) ;
» Un dépassement de seuil.

Dans l'affirmative, des protections seront proposées (obligation réglementaire),
dans le cas inverse, aucune protection ne sera nécessaire réglementairement.

RAPPEL DE L'ARRETE DU 5 MAT 1995

Lorsque le site se trouve en zone d'ambiance sonore modérée les niveaux de bruit
a ne pas dépasser en facade d'un logement sont fixés a :

# 60 dB(A) pour la période jour (6h-22h) ;
4 55 dB(A) pour la période nuit (22h-6h).

Lorsque le site se trouve en zone d'ambiance sonore non modérée les niveaux de
bruit & ne pas dépasser en facade d'un logement sont fixés & :

% 65 dB(A) pour la période jour (6h-22h) ;
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% 60 dB(A) pour la période nuit (22h-6h).

— Si la modification d'une voie est significative (la modification de la voie
entraine une augmentation du niveau de bruit supérieure & 2 décibels
(A)), il y a obligation pour le maitre d'ouvrage de maintenir les niveatx
de bruit dans les intervalles ci-apres :

AV

AV :
LAeq (6h-22h) < 60 dB (A)

|..LAeq (6h-22h) <60 dB (A)
60 dB(A) < LAeq (6h-22h) < 65 dB(A) | maintien du niveau de bruit initial

LAeq (6h-22h) > 65 dB (A) LAeq (6h-22h) < 65 dB(A) |

Nota:pour la période nuit retrancher 5 dB(A) aux valeurs ci-dessus. La
réglementation s'applique a la période jour ou nuit la plus pénalisante.

— Si la modification de la voie n'est pas significative au niveay acoustique,
aucune protection n’est due. Il n"y a pas d’obligation pour le maitre
d’ouvrage de metire en place des protections.

Note :

o L’ensemble de ces objectifs est valable pour les habitations bénéficiant du critere
d’antériorité ;

e Laréglementation s'applique a la période jour ou nuit la plus pénalisante.
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CHAPITRE 4 - IMPACT ACOUSTIQUE DU PROJET

4.1 PRESENTATION DU PROJET

Le projet consiste & prolonger la Voie Urbaine Sud de PLAN GENERAL DU PROTET
Nimes afin de relier le Chemin de la Tour de I'Evéque

al’Avenue Robert Bompard. : CI T
LES PRINCIPAUX AXES DU PROJET d Consail

Ingénieric o

LyTeE L oTee
oo, Loghr

%= Création de 2 sections de voies nouvelles (2*1 ou
2*2 voies de circulation),

% Aménagement de la rue Christino Garcia (mise &
2*2 voies).

LE PROJET D'UN POINT DE VUE ACOUSTIQUE

% Création d'une infrastructure qui peut conduire a
un dépassement des seuils admissibles
réglementaires sur le bati riverain ;

% La modification des flux de circulation sur les
voies projetées et les voies existantes, ce qul peut
se traduire par wun accroissement ou une
diminution des nuisances suivant les endroits.

Nota : un repérage terrain du bati a été fait en aout
2021 par nos équipes afin de vérifier son évolution in
situ depuis les premiéres études de 2016.

; e 3 "."_‘ 2 P g i i 17 J b f’ .‘ e %‘, i :‘ ! ; i
B My i ki b, T R
SOURCE : MITHRA SIG V5 - CIA 2021

Conseil Ingénierie Acoustique ~ Prolongement de la Voie Urbaine Sud a Nimes (30) - Mise & jour de I'étude acoustique - indice D édité 1e 30/09/21

™ oro 7o T o ooy oo By



[ 7 T ! S 7 IR Y LIRS y SEIREE  E—

4.2 MODELISATION ACOUSTIQUE DU PROJET

A partir des fichiers topographiques fournis et d'un
repérage précis réalisé in situ ; nous avons modélisé
le site d'étude en 3 dimensions avec le logiciel Mithra
SIG V5.

Le projet a donc été modélisé suivant son emprise et
les files de circulations observées.

Tous les batiments ont été repérés en identifiant leur
nature (habitation, industriel...), leur orientation par
rapport au projet ainsi que le nombre d'étages.

Des récepteurs ont ensuite été positionnés au niveau
des espaces de vie des batiments d'habitation et des
établissements de santé ou d'enseignement.

La réalisation du fichier nécessaire au calcul s'appuie
sur ces éléments, ainsi que sur une expertise du site
permettant la mise 4 jour éventuelle du bati, et
l'identification de leur nature.

13 W

B

MODELISATION 3D DU PROJET

[ . | S—
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4.3 IMPACT ACOUSTIQUE DU PROJET

A partir de la modélisation établie, nous avons réalisé des calculs acoustiques sur
les batiments existants situés aux abords du projet. Les parametres de calculs
utilisés sont les suivants :

TLES DONNEES DE CIRCULATION

— Trafic futur avec projet 2045 : cette situation est basée sur les trafics
prévisionnels sur le projet de VUS.

Ces données sort basées sur I'étude de trafic réalisée par Ingérop.

Le détail des données de trafics est visible au sous chapitre : 2.3 Données d'entrée
du présent document.

CALCULS ACOUSTIQUES PREVISIONNELS

Les cartes ci-aprés permettent d’apprécier I'impact acoustique du projet sur le bati
riverain en situation future 2045. Elles sont réalisées de la facon suivante :

< Cartographie du bruit horizontal & 4 meétres en situation future 2045 et en
période diurne et nocturne (isophones 45 4 75 dB(A)) ;

% Calculs sur récepteurs en situation future 2045 et en période diurne et
nocturne : LAeq projet (6h-22h) / LAeq projet (22h-6h).

RAPPEL DE L'ANALYSE DE LA SITUATION INITIALE

Lors des phases antérieures de 1'étude, nous avons démontré par des mesures
acoustiques réalisées in situ que les batiments situés aux abords du projet se situent
dans une ambiance sonore préexistante de type modérée de jour et de nuit (LAeq
(6h-22h) < 65.0 dB(A) et LAeq (22h-6h) < 60.0 dB(A)).

On se reportera au rapport d'analyse de l'état initial pour tout détail relatif & ces
mesures (Rapport de mesures acoustiques - VUS Nimes — Chapitre 6 : Campagne
de mesures acoustiques - Juin 2016 - CIA).
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BATIMENT A PROTEGER REGLEMENTAIREMENT

Lorsque le site se trouve en zone d'ambiance sonore modérée les niveaux de bruit
a ne pas dépasser en facade d'un logement sont fixés a :

% 60 dB(A) pout la période jour (6h-22h) ;
% 55 dB(A) pour la période nuit (22h-6h).

En situation future avec projet (horizon 2045).

Lorsque le site se trouve en zone d'ambiance sonore modérée les batiments sont a
protéger réglementairement sil'on constate simultanément :

— Une augmentation de plus de 2 dB(A) entre la situation future sans projet
(LAeq référence) et la situation future avec projet (LAeq projet), on parle
alors de modification significative de I'infrastructure ;

— Un dépassement du seuil admissible.

Les batiments & protéger réglementairement sont repérés par une étiquette jaune.
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Prolongement de la Voie Urbaine Sud a Nimes (3 0)

‘Carte de bruit horizontale & 4m - Période Nocturne - Situation future avec projet 2045
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Prolongement de la Voie Urbaine Sud a Nimes (30)
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Prolongement de la Voie Urbaine Sud & Nimes (30)

E‘m:é_ﬂ ] f : Calculs sur récepteurs - Période Diurne/Nocturne
pEnene ; Situation référence 2045 - Situation future avec projet 2043
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Prolongement de la Voie Urbaine Sud a Nimes (30)

Calculs sur récepteurs - Période Diurne/Nocturne
Situation référence 2045 - Situation future avec projet 2045
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Prolongement de la Voie Urbaine Sud & Nimes (30)

Caleuls sur récepteurs - Périade Diurne/Nocturne
Situation référence 2045 -~ Situation future avee projet 2045
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4.4 PROJET DE PROTECTIONS ACOUSTIQUES

En fonction des résultats obtenus sur la partie précédente, nous avons réalisé un
projet de protection acoustique pour protéger I'ensemble des batiments présentant
un dépassement des seuils acoustiques admissibles réglementairement.

PRINCIPE DES PROTECTIONS ACOUSTIQUES

Pour limiter le bruit des infrastructures, on procéde en priorité par la mise en place
de protection & la source de type écran acoustique ou merlon de terre.

— Les écrans acoustiques :

Les écrans acoustiques peuvent se présenter différemment suivant le site a
protéger. IlIs sont généralement droits ou inclinés, réfléchissants ou absorbants,
opaques ou transparents. Ils peuvent également étre équipés d’un couronnement
absorbant pour limiter le phénomeéne de diffraction acoustique.

Onde réfléchie Onde absorbée Onde diffractée
A :
<
e ,} / / > MY

Onde diffractée
rélléchie sur le sol

— Les merlons de terre

Un merlon de terre présente un aspect végétalisé et permet généralement une
bonne intégration paysagere du projet. Les merlons peuvent étre réalisés a partir
des excédents de terre du projet ce qui permet une certaine économie de matiere.
Enfin ils ne présentent pas de risques de dégradations en tout genre (vandalisme,
tags).
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— Traitement de facade (TF)

Pour les batiments ne pouvant étre protégés techniquement par une protection  la
source, on réalise I'isolation acoustique de chaque logement en remplagant les
menuiseries existantes par des menuiseries acoustiques plus performantes. Bien
évidemment cette solution n’est efficace que fenétre fermée.

LES CRITERES DE CHOIX DES PROTECTIONS ACOUSTIQUES

On tente systématique ment de metire en place en priorité des protections a la

source de type écran ou merlon qui sont les solutions optimales quand elles sont
possibles.

Les raisons pour lesquelles elles ne sont parfois pas retenues sont les suivantes :
e Batiment de grande hauteur ou en surplomb des voies ;

o Batiment seul ou isolé ;

o Gain acoustique trop faible ;

o Batiment exposé a plusieurs sources de bruit simultanément ;
o Economie de I'opération non cohérente.

PROJET DE PROTECTIONS ACOUSTIQUES PROPOSES

Il était prévu initialement de réaliser des écrans acoustiques afin de protéger le
bati riverain. Les autres études préalables ont mis en évidence des contraintes
hydrauliques fortes ce qui fait que Ia ville de Nimes nous a indiqué que les
écrans acoustiques ne pouvaient étre réalisés.

La seule solution de protection possible est dés lors I'isolation acoustique de facade
qui est donc retenu pour :
- Le bati individuel et collectif présentant un dépassement de seuil a long
terme ;
- Un batiment d’enseignement (sensible) doit étre protégé (R29/R30 - Ecole
maternelle Jean Carriére).

A noter que ces isolations de facade auront le mérite d’isoler les logements
également du bruit de I'autoroute A9.
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4.5 BILAN DES PROTECTIONS ACOUSTIQUES

Le tableau ci-dessous présente une synthese et une estimation du cofit des projets d’isolations acoustique de fagades :

| Nombrede e

Al bahm ”t- * Prix umtalredesxslatxons
Sl ng'.é R en 2 || lacoustigues defa_c}ades"- i HT

- ! SRE A RTER e e LA AT S T g, o) - "‘. ...' LR O TN Wl 1 200 SRR LR TR
R5/R7/R98/R99/R86/R87/R88/R11/R12/R13/R14/R101/R103 12000 | €/ mais 144 000 €
/B RO8 RA3/REG) RAT /RA8/RLRIARI3 RI4 RG] Avenue Pferre Mendes - (RAC / R+1) / maison
= L 5 T
R36/R83/R84 venue Pierre Mendes / Rue des 2 Maisons individuelles 12 000 € J mfson 24000 €
Platanettes (R+1)
R29/R30 1 Ebastmernen 25000 | €/ batiment | 25000€
d'enseignement (R+1)
R34/R35/R38/R39/R40/R85/R44 /R45/R46/RA7/RA8/RA9/R50| Rue des Platanettes / Rue Christino 17 Maisons individuelles |, 1 / maison | 204000€ 589 000 €
/R1/R51/R52/R53 Garcia (RAC / R+1) s
R54 1 Mms"“(;d;;ld“‘ﬂe' 12000-"| € /maison | 12000 €
R81/R80/R72/R3/R73/R74/R78/R75/R77/R105/R106 [0 Christino G?:ané SChemm oo Eramk 15 A Ia’sc’ns(;dll;”dueuesf 12000 | €/maison | 180000€
Au final, ces projets de protections conduisent a protéger par isolation acoustique de fagades :
% 1 batiment d’enseignement,
% 47 maisons individuelles.
Le cofit estimatif de ces protections peut étre estimé & pres de 0.6 M€ HT.
6dité le 30/09/21
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4.6 PHASE CHANTIER

Lors de la phase chantier, la ville de Nimes devra prendre des précautions afin de limiter au maximum la géne pour les populations riveraines du chantier. A ce titre, la
réalisation des isolations acoustiques de facade pourra étre entreprise au plus tot afin que les batiments a protéger bénéficient de cette protection a la fois pour la phase
exploitation mais aussi si possible pour la phase chantier.

Nous recommandons de demander aux entreprises en chargé des travaux de réaliser un dossier « bruit de chantier » dans lequel tous les éléments relatifs au chantier
seront présentés (horaire, période, durée, type de matériel, planning...). Des protections temporaires peuvent étre proposées en fonction des périodes de travaux les plus
impactantes si I'on se situe & proximité immédiate des populations riveraines.

Une bonne concertation préalable avec les populations riveraines permet généralement de mieux gérer les nuisances du chantier qui demeurent inévitable. Nous attirons
I'attention du MOA sur les horaires du chantier qui sont trés importants pour I'acceptation de celui-ci par les populations locales.

Des guides méthodologiques existent pour anticiper cette problématique et il convient de s’en inspirer en phase amont, on peut citer :
- Le guide n°4 du CNB relatif au bruit des chantier « mission incombant aux acteurs d'une opération de construction pour limiter les nuisances » ;
- Le guide & destination des maires « construire au juste bruit ! - comment réduire les nuisances sonores des chantiers et établir un dialogue avec les riverains ».

Si le chantier s'avére contraignant une mission de surveillance acoustique peut également étre envisagge.
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CHAPITRE 5 - CONCLUSION

Le présent document a permis d'analyser I'impact acoustique du projet de
prolongements de la Voie Urbaine Sud & Nimes (30).

Les conclusions présentées ici se basent une modélisation acoustique du projet, et
sur les données de trafic prévisibles a long terme relatives a ce projet.

Au final, on comptabilise :

— 47 maisons individuelles,
— 1 batiment d’enseignement (école maternelle Jean Carriere)

qui devraient avoir des niveaux de bruit supérieurs aux seuils acoustiques
admissibles réglementairement. Ces batiments se situent en bordure du projet tout
le long de I'itinéraire.

Pour protéger ces batiments, il est nécessaire de réaliser des isolations acoustiques
de facade. Ce type de protection permet de limiter les nuisances vis-a-vis de toutes
les sources de bruit et d’améliorer le confort thermique des habitations. Le cofit
estimatif des travaux est de 1'ordre de 0.6 M€ HT.
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ANNEXE 1 : DONNEES DE TRAFIC
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Légende
Trafic TM. apres simulation sur Almsun
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ANNEXE 7.11 : Justificatifs de maitrise
fonciere des terrains
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N° DOSSIER 250461 |
CLERC DF il
VTE HAUTE MAGAILLE/VILLE DE NIMES ‘

CESSION

DOCUMENT HYPOTHECAIRE NORMALISE

PARTIE NORMALISEE

L'AN DEUX MILLE SEPT

LE VINGT NEUF NOVEMBRE, en l'office ci-aprés désigné pour le
vendeur

ET LE TRENTE NOVEMBRE, en Mairie pour la Ville

Maitre Véronique DEIMON-RICHARD, Notaire soussigné, membre de la
Société d'Exercice Libéral a responsabilité limitée dénommée "DEIMON et
ASSOCIES" titulaire d'un office notarial a la résidence de NIMES CEDEX 30906,
[ 6. rue Fernand Pelloutier.
A regu le présent acte authentique entre les parties ci-aprés identifides.

IDENTIFICATION DES PARTIES

Les personnes requérantes parties au présent acte sont :




CEDANT

La société dénommée "SARL HAUTE MAGAILLE", Société a
responsabilité limitée au capital de 7 622,45 Francs, dont le siége social est &
NIMES, Gard, (30000), 56 avenue Jean Jaurés,, immatriculée au RCS de NIMES et
identifiée au répertoire SIREN sous le n® 424 015 006.

Ci aprés dénommée "LE CEDANT"

CESSIONNAIRE

LA COMMUNE DE VILLE DE NIMES,
N®de SIREN : 213 001 894.

Ci aprés dénommée "LE CESSIONNAIRE"

PRESENCE — REPRESENTATION

1°/ La SARL HAUTE MGAILLE est ici représentée par :

Madame  Karol ~ CODOU, responsable  technique,  demeurant
professionnellement 8 NIMES, 56 avenue Jean Jaurés,

En vertu des pouvoirs qui lui ont été conférés par :

Monsieur Dominique ROBELIN, demeurant professionnellement & NIMES,
56 avenue Jean Jaures, agissant au nom et comme gérant de ladite société, nommé
a cette fonction et ayant tous pouvoirs nécessaires a I’effet des présentes en vertu de
l'article 16 des statuts

Aux termes d'une procuration sous seing privé en date a NIMES, du 11
novembre 2007, qui demeurera ci-annexée aprés mention.

2°/ La VILLE DE NIMES est ici représentée par :

Mounsieur Jean Paul FOURNIER,

Agissant en qualité de maire de ladite commune,

Et en vertu du traité de convention avec la SA BAMA EQUIPEMENT dont
une copie demeurera ci-annexée aprés mention.

Ledit traité a été approuvé par délibération du Conseil Municipal de la
Commune de NIMES en date du 14 décembre 1998 portant le numéro 98.11.69
regue en Préfecture du Gad le 24 décembre 1998 dont un extrait certifié conforme
du procés verbal demeurera ci-annexé aprés mention.

TERMINOLOGIE

Les dénominations indiquées ci-dessus définissent l'entité juridique de
chaque contractant selon ses obligations, sans égard au nombre, & la personne
physique ou morale de celui-ci, & son intervention directe ou par mandataire, et
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emportent, sauf stipulation contraire, solidarité en cas de pluralité de personnes
répondant a la méme dénomination.

DOMICILE

Pour l'exécution des présentes et de leurs suites, les parties font élection de
domicile en I'étude du Notaire soussigné.

Les parties a l'acte de cession sont convenues de ce qui suit :

Le CEDANT cede a titre gratuit, en s'obligeant aux garanties habituelles en
pareille matiére, au CESSIONNAIRE qui accepte, les biens et droits immobiliers w
dont la désignation suit :

DESIGNATION

SUR LA COMMUNE DE NIMES (30000) FRANCE

Sis ZAC DE HAUTE MAGAILLE
Les biens et droils consistant en : ‘l
Diverses parcelles de terrain ;

Figurant au cadastre de la maniére suivante :

Commune de NIMES |
Section | N° h Lieudit N Confenance
Pr. Let. ha | a | ca
[HN [ 234 [Haute Magaille Est 1 ol 6] s8]
[HN ] 236 [Haule Magaille Est , | [ o 9] 38|
[HN | 245 |Haute Magaille Est | | o[ 87] 62]
[HN [ 372 [RueCristino Garcia [ o] o] 56|
[N | 404 [Flaute Magaille Est T o] 7] 34] i
[LIN__ | 405 | Haute Magaille Esl T o] 8T 2] J
[HN | 414 |Rue des Anciens Combattants dAFN . | o] o] 42] ‘
[HN [ 501 [RueMaurice Fayet [ o] 0] 95] I
[EN ] 502 [Rue Maurice Fayet o | of of 34] |
[ FIN | 509 [Haute Magaille Est { v [ o] 48] 28] I
HN 518 |[Chedes Charrettes o 1| 54 ‘
597 | Rue Maurice Fayet 0] 71 36
[_ | 621 [Rue Cristino Garcia B [ o] 1] 39]
[LN [ 247 [Rue Cristino Garcia_ - [ o] 53] 80] 1
[ Contenance wale.......... O .| 2]39] ns] ‘

ETANT ICI INDIQUE que la parcelle cadastrée section HN n® 621
figurait antérieurement sous les références cadastrales section LN n® 238 modifices
selon proceés verbal du cadastre n® 12753K publié le 23 adut 2006 volume 2006P n®
10141. v
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Tel que cet immeuble existe avec toutes ses dépendances, tous immeubles
par destination qui en dépendent et tous droits y attachés, sans aucune exception, ni
réserve.

L'ACQUEREUR déclare parfaitement connaitre lesdits biens pour les avoir
visités en vue des présentes et s'étre entouré de tous les éléments d'informations
nécessaires a tous égards.

EFFET RELATIF

Les parcelles HN — 234 - 236 et 245 provenant des parcelles HN 142,
145,152 et 36:

- Les parcelles HN — 142, 145 et 152 : acte du 30 décembre 1999, publi¢ au
1°" bureau des hypothéques de NIMES le 24 février 2000 volume 2000 numéro
2473,

- La parcelle HN - 36 : acte du 30 décembre 1999 publié au 1° bureau des
hypothéques de NIMES le 24 février 2000 volume 2000P numéro 2490.

La parcelle HN — 372 provenant de la parcelle HN — 216 : Acte du 7 juin
2000 publié¢ au 1% bureau des hypotheques de NIMES le 28 juillet 2000 volume
2000P numéro 8897.

Les parcelles HN — 404 - 405 et 414 provenant de la parcelle HN — 379 :
Acte du 27 décembre 2000 publié au 1 bureau des hypotheques de NIMES le 22
janvier 2001 volume 2001P numéro 888.

Les parcelles HN — 501, 502 et 509 provenant des parcelles HN-21,22, 23,
27,237,378, 385, 386 et 388 :

- La parcelle HN-21 : acte du 1 septembre 2000 publié¢ au 1 bureau des
hypothéques de NIMES le 25 septembre 2000 volume 2000P numére 11320.

- La parcelle HN- 22 : acte du 30 décembre 1999 publi¢ au 1" bureau des
hypothéques de NIMES le 24 février 2000 volume 2000P numéro 2472.

- La parcelle HN-23 : acte du 24 mai 2002 publi¢ au 1" bureau des
hypothéques de NIMES le 30 mai 2002 volume 2002P numéro 5952,

- La parcelle HN-27 ; acte du 28 septembre 2000 publi¢ au 1* bureau des
hypothéques de NIMES le 26 octobre 2000 volume 2000P numéro 12552.

- La parcelle HN-237 : actes du 31 décembre 1999 publics au 1* bureau des
hypothéques de NIMES le 24 février 2000 volume 2000P numéro 2473 et 2490,

- La parcelle HN-378 : acte du 7 juin 2000 publié¢ au 1% bureau des
hypothéques de NIMES le 28 juillet 2000 volume 2000P numéro 8897.

- Les parcelles FIN-385 et 386 : acte du 22 octobre 2001 publi¢ au 1¥ bureau
des hypothéques de NIMES le 23 novembre 2001 volume 2001P numéro 13945,

- La parcelle HN-388 : acte du 20 janvier 2000 publi¢ au 1 bureau des
hypothéques de NIMES le 24 février 2000 volume 2000P numéro 2492,

La parcelle HN — 518 : (provenant de la parcelle HN — 24) Acte d'échange
regu par Maitre Gérard DEIMON, le 1* septembre 2003, publi¢ au 1¥" bureau des
hypothéques de NIMES le 10 octobre 2003 volume 2003P n® 1 1754.

La parcelle HN — 597 : Acte d'acquisition regu par Maitre Gérard
DEIMON, le 12 avril 2005, publié¢ au 1* bureau des hypothéques de NIMES le 3
mai 2005 volume 2005P n® 5362 \
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La parcelle HN — 621 (LN — 238) provenant de la parcelle LN — 158 : Acte
d'acquisition regu par Me Gérard DEIMON le 1% septembre 2000 publié au 1%
bureau des hypotheques de NIMES le 25 septembre 2000 volume 2000P n®11320.

La_parcelle LN - 247 provenant de la parcelle LN — 160 : Acte
d'acquisition regu par Me Gérard DEIMON, le 9 mars 2001 publié au 1% bureau des
hypothéques de NIMES le 15 mars 2001 volume 2001P n® 3371.

OCCUPATION - PROPRIETE - JOUISSANCE

L'ACQUEREUR sera propriétaire du bien vendu a compter de ce jour.
Il en aura la jouissance a compter de ce jour également par la prise de
possession réelle, ledit bien étant libre de toute location ou occupation.

EVALUATION

Pour les besoins de publicité fonciére, les parcelles cédées a titre gratuit sont
évaluées ensemble a CENT CINQUANTE DEUX EUROS QUARANTE CINQ
(152,45 €)

IMPOT SUR LA PLUS VALUE

Le notaire soussigné, rédacteur des présentes, a informé le VENDEUR des
dispositions des articles 150 U et suivants du Code général des impdts relatifs au
régime d'imposition des plus-values immobilicres.

Le représentant de la société venderesse déclare sous sa responsabilité :

Que la société venderesse a son siege social en France, a l'adresse indiquée
en téte des présentes ;

Qu'elle dépend, pour ses déclarations de revenus, du Service des Impdts de
NIMES OUEST ;

Et que ledit IMMEUBLE n’est pas soumis a I'impdt sur la plus-value pour
la raison suivante : Cession a titre gratuit.

En conséquence, aucune déclaration ne sera déposée par le notaire soussigné
a l'appui de la réquisition pour publier, comme le prévoient les dispositions du 1
alinéa de l'article 150 VG, III du Code général des impdts.

IMPOT SUR LA MUTATION

La présente mutation portant sur un immeuble non bati n'entre pas dans le
champ d'application de l'article 257-7° du Code Général des Impots, et par suite,
n'est pas assujettie a la taxe sur la valeur ajoutée ;

Le présent acte sera également exonéré de taxe de publicité fonciere en
vertu de l'article 1042 du Code Général des Impdts en raison de la qualité du
CESSIONNAIRE.

FIN DE PARTIE NORMALISEE

C P b]
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URBANISME

Les RESIDENCES HAUTE MAGAILLE 1, 2, 3, 4 et 5 dont dépendent les
parcelles cédées sont incluses dans la Zone d'Aménagement Concertée dite ZAC de
HAUTE MAGAILLE créée en vertu d'un Arrété de Monsieur le Préfet du Gard, du
19 juillet 1999, et dont l'aménagement a é1¢ confié par la Ville de NIMES a la
Société dénommeée "SARL HAUTE MAGAILLE" ayant son siege social 4 NIMES,
56 avenue Jean Jaures, suivant convention du 20 septembre 1999,

Le cahier des charges de la RESIDENCE HAUTE MAGAILLE 1 auquel
sont annexés les plans d'implantation et de servitudes, a ét¢ approuvé par arrété
municipal portant le numéro 37 de l'année 2000 ; une ampliation de cet arrété
municipal , un exemplaire du cahier des charges et de chacun des deux plans
d'implantation et de servitudes ont été déposés au rang des minute du notaire
soussigné le 7 juin 2000.

Le cahier des charges de la RESIDENCE HAUTE MAGAILLE 2 auquel
sont annexés les plans d'implantation et de servitudes, a ¢t¢ approuvé par arrété
municipal portant le numéro 240 de I'année 2000 ; une ampliation de cet arrété
municipal , un exemplaire du cahier des charges et de chacun des deux plans
d'implantation et de servitudes ont été déposés au rang des minute du notaire
soussigné le 8 septembre 2000.

Le Cahier des Charges de la RESIDENCE HAUTE MAGAILLE 3 auquel
sont annexés les plans d'implantation et de servitudes susvisés, a été approuve par
Arrété Municipal portant le numéro 251 du 31 juillet 2002 ; une ampliation de cet
Arrété Municipal, un exemplaire du Cahier des Charges et de chacun des deux
plans d'implantation et de servitudes ont été déposés au rang des minutes du notaire
soussigné le 22 aofit 2002,

Le Cahier des Charges de la RESIDENCE HAUTE MAGAILLE 4 auquel
sont annexés les plans d'implantation et de servitudes susvisés, a élé approuvé par
Arrété Municipal portant le numéro 2003-5-103 ; une ampliation de cet Arrété
Municipal, un exemplaire du Cahier des Charges et de chacun des deux plans
d'implantation et de servitudes ont ét¢ déposés au rang des minutes du notaire
soussigné le 8 juillet 2003

Le Cahier des Charges de la RESIDENCE HAUTE MAGAILLE 5 auquel
sont annexés les plans d'implantation et de servitudes susvisés, a ¢té approuvé par
Arrété Municipal portant le numéro 128 du 28 mai 2004 ; une ampliation de cet
Arrété Municipal, un exemplaire du Cahier des Charges et de chacun des deux
plans d'implantation et de servitudes ont été déposés au rang des minutes du notaire
soussigné le 3 Juin 2004.

En application de l'article R. 311.19 du Code de I'Urbanisme , ces cahiers
des charges tiennent lieu de certificat d'urbanisme.

CHARGES ET CONDITIONS

La présente cession a lieu sous les charges et conditions ordinaires et de
droit et notamment sous celles suivantes a l'exécution desquelles LE
CESSIONNAIRE s'oblige expressément, savoir.+ /
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I - La présente cession est consentie et acceptée sous les conditions
particuliéres stipulées dans le réglement du plan d'aménagement de zone, les
cahiers des charges générales et particulieres de cession des terrains et les cahiers
des limites de prestations sus rapportées de la ZAC de HAUTE MAGAILLE.

Le Cessionnaire déclare en avoir parfaite connaissance et reconnait étre en
possession de chacun de ces documents, préalablement aux présentes.

Le Cessionnaire fera son affaire personnelle de toutes ces charges et
conditions qu'il devra exécuter et respecter, ainsi qu'il s'y oblige. Il acquittera toutes
les taxes et redevances mises a la charge du pétitionnaire.

Il - En outre, la présente cession a lieu sous les charges et conditions
ordinaires et de droit en pareille matiére, et notamment, sous celles suivantes que le
Cessionnaire s'oblige a accomplir et respecter, savoir :

1°/ De prendre l'immeuble vendu dans son état au jour de l'entrée en
Jouissance, sans pouvoir ¢lever aucune réclamation pour quelque cause que ce soit,
notamment pour mauvais état du sol, du sous sol, fouilles ou excavations, et pour la
contenance indiquée, le vendeur ayant fait procéder 4 son mesurage et a son
bornage.

2°/ De profiter des servitudes actives et de supporter celles passives, de
quelque nature qu'elles soient, apparentes ou occultes, continues ou discontinues, le
tout s'il en existe & ses risques et périls, sans recours contre le Cédant, et sans que la
présente clause puisse conférer 4 qui que ce soit, plus de droits qu'il n'en aurait, en
vertu de titres réguliers non prescrits ou de la loi.

3°/ D'acquitter, a compter du jour de l'entrée en jouissance, les impdts,
charges et conditions et taxes de toute nature auxquels ledit immeuble peut et
pourra étre assujetti, qu'ils soient délivrés au nom du cédant ou des précédents
propriétaires.

RAPPEL DE SERVITUDE

I - Aux termes d'un acte d'échange regu par Maitre Véronique DEIMON
RICHARD, le 22 octobre 2001, publi¢ au premier bureau des hypothéques de
NIMES le 23 novembre 2001 volume 2001P numéro 13945, il a été constitué la
servitude ci-apres littéralement retranscrite :

"Servitude de passage :

Pour permettre l'acces depuis la voirie de la ZAC aux parcelles section HN
387 et 384 appartenant & Madame VIDAL, Monsieur ROBELIN és qualités consent
a titre de servitude réelle et perpétuelle, un droit de passage au profit desdites
parcelles HN 387 et 384, sur les parcelles cadastrées section HN 386 et 388
appartenant ¢ la SARL HAUTE MAGAILLE.

Ce droit de passage s'effectuera sur une largeur de 4 meétres tel qu'il est
délimité en rouge sur le plan qui demeurera cijoint et annexé aux présentes aprés
mention,

Ce droit de passage pourra étre exercé en toul temps a toute heure, a pieds
ou en véhicule par le propriétaire des parcelles n 387LLL3SJ les membres de sa

Jamille et ses visiteurs.
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Lientretien de l'assiette de ce droit de passage se fera a frais commun entre
les utilisateurs.

"Fonds dominant :

1 esi constitué par les parcelles sises Commune de NIMES, cadastrées .

- Section HN numéro 384 appartenant & Madame VIDAL en vertu d'un acle
d'acquisition publié au 1 bureau des hypothéques de NIMES le 1" avril 1954,
solume 3986 numéro 73, et d'une attestation immobiliére publiée au 1*" bureau des
hypothéques de NIMES le 15 novembre 1999 volume 99P numéro 13071

- Section HN numéro 387 cédée & Madame VIDAL aux termes du présent

acte.

"Fonds servant :

1 est constitué par les parcelles sises commune de NIMES cadastrées :

- Section HN numéro 386 cédé & la SARL HAUTE MAGAILLE aux fermes
du présent acte

- Section HN numéro 388 appartenant & la SARL HAUTE MAGAILL en
vertu d'un acte d'acquisition publié le 24 février 2000 volume 2000P numéro 2492,

Pour les besoins de la publicité fonciére, la présente servitude est évaluée a
300 francs

"SERVITUDE DE PASSAGE TOUS RESEAUX :

Pour permettre l'alimentation en sous sol de tous réseaux secs et humides
depuis la voirie de la ZAC aux parcelles section HN 387 et 384 appartenant a
Madame VIDAL, Monsieur ROBELIN és qualités consent  titre de servitude réelle
et perpétuelle, un droit de passage tous réseaux au profit desdites parcelles HN 387
et 384, sur les parcelles cadastrées HN 386 et 388 appartenant & la SARL HAUTE
MAGAILLE.

"Fonds dominant_: 1l est constitué par les parcelles sises commune de
NIMES cadasirées :

- section HN numéro 384 appartenant & Madame VIDAL en vertu d'un acte
d'acquisition publié au 1" bureau des hypothéques de NIMES le I*" avril 1954
volume 3986 numéro 73 et d'une attestation immobilicre publiée au 1°° bureau des
hypothéques de NIMES le 15 novembre 1999 volume 99P numéro 13071

- section HN numéro 387 cédée a Madame VIDAL aux termes du présent

acte

"Fonds servant 1l est constitué par les parcelles sises commune de NIMES
cadastrées

- section HN numéro 386 cédé a la SARL HAUTE MAGAILLE aux termes
du présent acte

- section HN numéro 388 appartenant a la SARL HAUTE MAGAILLE en
vertu d'un acte d'acquisition publié le 24 février 2000 volume 2000P numéro 2492.

Pour les besoins de la publicité fonciére, la présente servitude est évaluée a
500 francs. T

\
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[T — Aux termes d'un acte recu par Maitre Véronique DEIMON RICHARD,
notaire soussigné, le 31 janvier 2005, publié au premier bureau des hypotheques de
NIMES le 4 mars 2005 volume 2005P n° 2879, il a été constitué la servitude ci-
apres littéralement retranscrite :

"FONDS SERVANT APPARTENANT A LA SARL HAUTE MAGAILLE

Sur la commune de NIMES (Gard) un immeuble cadastré section LN
numéro 247 lieudit "rue Cristino Gareia" pour une contenance de 53a S8Oca (ex LN
243)"

"FONDS DOMINANT APPARTENANT A M. ET MME AMAROUCH

Swr la Commune de NIMES (Gard) un immeuble cadastré section LN

- numéro 248 lieudit "rue Cristino Garcia" pour une contenance de 03a
Sdcea (ex LN 243)

- numéro 246 lieudit "Haute Muagaille” pour une contenance de 31a 97ca
(ex LN 242)"

"CONSTITUTION DE SERVITUDE D'AQUEDUC

Pour permettre au propriétaire du fonds dominant cadastré section LN
numéros 248 et 246 de fuire passer tous réseaux d'eaux potables, eaux usées,
cables et autres, le propriétaire du fonds servant cadastré section LN numéro 247
lui consent une servitude d'aqueduc.

Cette servitude s'effectuera par une ou plusieurs canalisations qui seront
enterrées a une profondeur nécessaire déterminée par les hommes de l'art et suivra
le tracé figurant par un trait jaune sur la plan ci-annexé a la minute.

L'entretien et les travaux ultérieurs de l'aqueduc, s'il y avait lieu, seront
supportés et acquittés par le propriétaire du fonds dominant, qui s'y oblige
expressément.

Il est convenu entre les parties que pour permettre au propriélaire des
parcelles LN 248 et 246 , de se brancher sur tous réseaux secs ou humides, le
propriétaire de la parcelle LN 247 consent une servitude d'aqueduc, qui prendra
effet a compter des présentes."

"CONDITIONS DE LA SERVITUDE

Cette servitude est consentie sous les conditions suivantes que chacune des
parties s'oblige a exécuter, savoir :

Division des fonds dominants

Si les fonds dominants viennent & étre divisés sous quelque forme que ce
soil, cette servitude sera maintenue au profit des divers propriétaires de ces fonds.

Mode d'usage de la servitude

Les propriétaires des fonds dominants useront de la servitude dans la limite
des besoins pour lesquels elle a été établie et ils ne pourront apporier aucun
changement de nature a aggraver la servitude pour les fonds servants.

Obligations des propriéiaires des fonds servants

Les propriétaires des fonds servants ne pourront rien faire qui tende a
diminuer l'usage de cette servitude ou la rendre plus incommode."
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3°) Madame Catherine Madeleine Brighitte CAMBESSEDES, retraitée,
épouse de Monsieur David Smedley COLBURN.

Née 4 PARIS (7¢me arrondissement), le 08 octobre 1924.

Demeurant & 94301 ETATS UNIS D'AMERIQUE, 1944 Waverley Street,
PALO ALTO (CALIFORNIE).

Epoux mariés en premicres noces & la Mairie du 7¢me arrondissement de
PARIS, le 23 juin 1949,

Soumis au régime de la communauté de meubles et acquéts, régi par les
anciens articles 1400 et suivants du Code civil & défaut de contrat de mariage
préalable & leur union.

4°) Monsieur Olivier Alfred David CAMBESSEDES, économiste, époux de
Madame Emanouéla Victorova TAFROVA.

Né au CHAMBON SUR LIGNON, le 10 aofit 1926.

Domicilié et demeurant & 75007 PARIS, 10 rue de la Chaise.

Epoux mariés en noces a la Mairie du 15¢me arrondissement de PARIS, le
15 juin 1996.

Soumis au régime de la séparation de biens sans société d'acquéts aux termes
de leur contrat de mariage re¢u par Maitre LE FOYER de COSTIL, notaire associé
A PARIS, le 04 juin 1996.

59) Monsieur Etienne Alfred Henri BOURGEOIS, ingénieur, époux de
Madame Christine Jacqueline LAPORTE.

Né a PARIS (15&me arrondissement), le 05 avril 1947.

Domicilié et demeurant & 71640 GIVRY, Rue de Sauge.

Epoux mariés en premiéres noces & la Mairie de GIVRY, le 21 juillet 1972,

Soumis au régime de la séparation de biens sans société d'acquéts aux termes
de leur contrat de mariage regu par Maitre CONVERS, notaire a GIVRY, le ler
juillet 1971.

6°) Monsieur Jérome  Frédéric  Gaston BOURGEOQIS,  attaché
d'Administration Territoriale, célibataire.

Né a PARIS (15éme arrondissement), le 24 octobre 1949.

Domicilié et demeurant a 75018 PARIS, 7 rue Montcalm.

7°) Monsieur Laurent Edouard Erlend BOURGEOQIS, ingénieur, éx de
Madame Frangoise Andrée Paule BATTAGLIA.

Né a PARIS (15éme arrondissement), le 06 juillet 1956.

Domicilié et demeurant 2 91230 MONTGERON, 21 Boulevard Sellier.

Epoux mariés en premiéres noces a la Mairie de CHARTRES (Eure-et-Loir),
le 04 avril 1981.

Soumis au régime de la séparation de biens sans société d'acquéts aux termes
de leur contrat de mariage regu par Maitre MONASSIER, notaire a PARIS, le 19
février 1981.

8°) Mademoiselle Arielle Constance Isabelle CAMBESSEDES, contractuelle
de la Fonction Publique, célibataire. e
Née 4 NEUILLY-SUR-SEINE (Hauts de §,einé), le 18 jai‘;vier 1970.

QFI’/,f—r—fjr‘%k-\(



Page 12

Domiciliée et demeurant a 75003 PARIS, 48 rue des Francs-Bourgeois.

9°) Mademoiselle Véronique Nicole Marguerite Marie RANC, Juriste,
célibataire.

Née a SAINT-ETIENNE (Loire), le 02 septembre 1943,

Domiciliée et demeurant & 75007 PARIS, 16 rue Duvivier.

10°) Monsieur Antoine Henri Louis RANC, commergant, époux de Madame
Gaélle Martine Marie de MONTGOLFIER.

Né a GENEVE (SUISSE), le 04 décembre 1946.

Domicilié et demeurant 4 30120 LE VIGAN, 2 rue des Barris.

Epoux mariés en premiéres noces & la Mairie de 15¢me arrondissement de
PARIS, le 20 décembre 1972.

Soumis au régime de la séparation de biens sans société d'acquéts aux termes
de leur contrat de mariage regu par Maitre CORPECHOT, notaire a PARIS, le 27
novembre 1972.

11°) Madame Christine Marie-Louise Cécile RANC, secrétaire, épouse de
Monsieur Mare Marie Jacques PRUDHOMME.

Née & GENEVE, le 22 naovembre 1947,

Domiciliée et demeurant a 75015 PARIS, 14 rue de Chambéry.

Epoux mariés en premiéres noces & la Mairie du 7éme arrondissement de
PARIS, le 15 février 1971.

Soumis au régime de la communauté d'acquéts, prévu aux nouveaux articles
1400 et suivants du Code civil a défaut de contrat de mariage préalable & leur union.

Aux termes d'un acte regu par Maitre Gérard DEIMON, notaire associé a
NIMES, le 30 décembre 1999, moyennant un prix principal de UN MILLION
CENT TRENTE MILLE HUIT CENTS (1.130.800) francs, payé partie comptant et
dont 'acte porte quittance, partie stipulé payable au plus tard le 30 juin 2000 sans
intérét, entiérement soldé depuis.

Une expédition de cet acte a été publiée au 1% bureau des hypothéques de
NIMES le 24 février 2000, volume 2000P numéro 2490, et inscription de privilége
de vendeur et de deniers a été prise audit bureau le méme jour, volume 2000V
numéro 960.

II — La parcelle HN n® 372 (provenant de la division de la parcelle section
HN numéro 216) :

Pour en avoir fait I'acquisition aux termes d'un acte regu par Maitre Roger
DAVID, notaire associé & NIMES, le 7 juin 2000, de :

Madame Anne Marie Renée DOMBRE, exploitante agricole, demeurant a
NIMES, la Jasse de Catalan, Ancienne Route d'Arles,

Née a LAUSANNE (Suisse) le 2 février 1934

Veuve non remariée de Monsieur Bernard PESSORT.

Cette vente a eu lieu moyennant le prix toutes taxes comprises de 1 080
125,54 francs soit un prix hors taxes de 903 115 francs payé comptant et quittancé a
l'acte, au moyen de deniers provenant d'un prét de 7 000-000 francs , consenti par la
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Caisse d'Epargne 4 la SARL HAUTE MAGAILLE, aux termes d'un acte regu par
Maitre Gérard DEIMON, le 30 décembre 1999.

Une expédition de cet ace a été publiée au premier bureau des hypotheques
de NIMES le 28 juillet 2000 volume 2000P numéro 8897 et inseription de privilege
de vendeur et de préteur de deniers a été prise le 28 juillet 2000 volume 2000V
numéro 3693.

111 — Les pareelles HN n® 404, 405 et 414

Il est précisé que les parcelles HN — 404, 405 et 414 proviennent de la
division de la parcelle HN 379, provenant elle-méme de la division de la parcelle
HN 39 appartenant a la SARL HAUTE MAGAILLE, société venderesse, pour en
avoir fait I'acquisition avec un plus grand corps, de

1°/ Madame Eliane Clotilde BRIESSE, sans profession, veuve non remarice
de Monsieur André Elie DUMEAU, demeurant a UZES (Gard), 9 allée des
Cévennes.

Née a NIMES, le 22 mai 1910.

2°/ Madame Josette Raymonde Elisabeth BRIESSE, retraitée, épouse de
Monsieur Robert Silvére Louis MORISSE, demeurant & NIMES , 184 rue Adolphe
Blanchard.

Née 4 NIMES, le 24 avril 1931.

Mariée avec Monsieur MORISSE sous le régime de la communauté de
biens meubles et acquéts 4 défaut de contrat de mariage préalable a leur union
célébrée 4 la mairie de NIMES le 05 septembre 1959,

3°/ Monsieur Henri Yvon Robert BRIESSE, retraité, époux de Madame
Anne-Marie Yvette BUISSON, demeurant 4 30320 POULX, 192 rue des Lavandes.

Né a NIMES, le 09 mai 1940.

Marié avec Madame BUISSON sous le régime de la communauté de biens
meubles et acquéts a défaut de contrat de mariage préalable a leur union célébrée a
la mairie de NIMES le 25 aoit 1962. Lequel régime n'a pas ¢té modifié depuis.

4°/ Monsieur Christian Etienne QUIOT, retraité, époux de Madame Yvette
Paulette Marguerite Marie CROS, demeurant a 34170 CASTELNAU-LE-LEZ, 13
Place des Tribuns.

Né a NIMES, le 10 décembre 1934.

Marié avec Madame CROS sous le régime de la communauté de biens
meubles et acquéts a défaut de contrat de mariage préalable a leur union célébrée a
la mairie de MONTPELLIER (Hérault) le 02 juillet 1959. Lequel régime n'a pas été
modifié¢ depuis.

59/ Madame Geneviéve Denise QUIOT, retrait¢é SN.C.F., veuve non
remariée de Monsieur Michel Louis VERMOYAL, demeurant 8 NIMES 48 Galerie
Richard Wagner.

Née a NIMES, le 24 octobre 1938.

6°/ Monsieur Bernard Joseph QUIOT, Cadre de Banque, époux de Madame
Anne-Marie Marcelle DUMAS, demeurant 2 NIMES 11 chemin de la Maison
Maternelle. T

Né a NIMES, le 26 juillet 1944, L//



